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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-L5X-3RF-S2F *

Pan Michat Piotr Adamczak o numerze ewidencyjnym DOS/BD/0310/13

adres zamieszkania ul. Brzoskwiniowa 62, 67-200 Ruszowice

jest cztonkiem Dolnoslaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-08-01 do 2016-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-08-06 roku przez:

Eugeniusz Hotata, Przewodniczacy Rady Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

{(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezplecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

ZA ZGODNOSC
Z ORYGINALEM

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocq numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronle Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.plib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowe) lzby Inzynieréw
Budownlctwa.
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OPIS TECHNICZNY

1.0. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dotyczaca przebudowy

drogi gminnej zlokalizowanej na osiedlu domkéw jednorodzinnych w m. Borek o catkowitej

dhugosci 353,26 mb.

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1  Zlecenie Inwestora

2.2 Mapa sytuacyjno — wysokosciowa omawianego terenu
2.3 Uzgodnienia z Inwestorem
24  Obowiazujace normy i przepisy

2.5  Wizja lokalna w terenie

3.0. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w m. Borek o lgcznej dlugosci

353,26 mb polegajgca na zmianie istniejgcej nawierzchni ktérg stanowi thuczen , betonowa
kostka brukowa oraz czg¢sciowo plyty azurowe. Docelowo przewiduje si¢ ujednolicenie calej
nawierzchni i wykonanie jej jako nawierzchni¢ rozbieralng z betonowej kostki brukowej typu

eko-kwadrat lub réwnowazne;j.

4.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgca droga gminna posiada zréznicowang nawierzchni¢ sktadajgcg si¢ z : thucznia

kamiennego , betonowej kostki brukowej oraz plyt azurowych. Cala nawierzchnia jest nie
réwna , posiada liczne nieréwnosci oraz zaglebienia powodujace zastoiska wody.

Wzdhuz drogi objetej przebudowa wystepujg istniejace zjazdy i dojscia do posesji
wykonane z betonowej kostki brukowej , kostki kamiennej lub plyt azurowych.

Wijazd na droge gminng stanowig dwa istniejagce zjazdy z drogi wojewddzkiej ktore
wykonane sg z betonu asfaltowego. Zjazdy te posiadajg obramowania w postaci betonowych
kraweznikéw drogowych 15¢x30x100 wtopionych umozliwiajgcy swobodny zjazd z drogi
wojewddzkiej na drogg gminng.

W podlozu projektowanej drogi wystepuja korzystne warunki do bezposredniego

posadowienia i wykonania konstrukcji drogi. W wierzchniej warstwie o migzszosci ok 0,4-



0,6m wystepuja grunty nasypowe w postaci zwiru i thucznia. Pod warstwg nasypowa
wystepuja grunty z grupy nosnoéci G1 w postaci piaskéw Srednich. Grunty te stanowia dobre
podioze pod przewidziane odwodnienie w postaci powierzchniowego odwodnienia w pobocza
gruntowe oraz powierzchniowe wchtanianie przez nawierzchnie azurowg.

We wschodniej czgéci przebudowywanej drogi wystepuja warstwy gruntéw zaliczanych
do grupy no$nosci G4 tj. gruntéw bardzo wysadzinowych ktére przewiduje si¢ wymieni¢ na
grunty niewysadzinowe zaliczane o grupy nosnosci G1.

3.0. OPIS PRZEWIDYWANYCH ROZWIAZAN

Przewiduje si¢ przebudowe drogi gminnej o tacznej dtugosci 353,26 mb ktérej docelowa
nawierzchni¢ stanowi¢ bedzie betonowa kostka brukowa typu eko-kwadrat lub réwnowazna z
wypelnieniem wolnych przestrzeni zwirem plukanym — odcinek B,C oraz nawierzchnie z
betonowej kostki brukowej prostokgtnej 8x10x20 — odcinek AB i C,D na podbudowie z
kruszywa famanego 0/31,5 mm.

Odcinek B,C projektuje si¢ wykonaé z betonowej kostki brukowej azurowej typu eko-
kwadrat lub réwnowaznej o szerokosci 3,5 — 3,8 m. Po obu stronach nawierzchni gzurowej
przewiduje si¢ wykona¢ na catej dhugosci odcinka dwa pasy z betonowej kostki brukowej
petnej prostokgtnej 8x10x20 lub réwnowaznej o szerokosci 2x1,4. Miedzy nawierzchniami z
betonowej kostki brukowej azurowej i kostki pelnej nalezy wykona¢ pas skladajacy sie z
jednego rzgdu betonowej kostki brukowej koloru czerwonego. Schemat utozenia nawierzchni
na odcinku B,C pokazuje rysunek niniejszej dokumentacji.

Przebudowywana droga stanowi¢ bedzie w dalszym ciggu droge gminna o klasie
technicznej ,,D” — ulica dojazdowa w strefie zamieszkania. Docelowo ulica zgodnie z § 43
ust. 2 1 ust. 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie ,
posiada¢ bedzie jezdni¢ i chodnik ktérego nie przewiduje si¢ wyodrebniaé. Dodatkowo na
odcinku B-C przewiduje sie wprowadzenie odcinka uspokojenia ruchu poprzez zastosowanie
odpowiedniej organizacji ruchu — progi zwalniajace.

Ostatecznie przewiduje sie nastepujace przekroje i szerokosci ulicy:

» Odcinek A-B-B’ i C’-C-D - ulica dojazdowa w strefie zamieszkania jednojezdniowa ,
Jednopasowa o szerokosci pasa ruchu 3,5 m w obu kierunkach z chodnikiem o szerokosci
2,0 m bez wyodrebnionej czesci w nawierzchni.

» QOdcinek B-C Ulica dojazdowa w strefie zamieszkania na odcinku uspokojenia ruchu.
Droga jednojezdniowa , dwupasowa o szerokosci pasa ruchu 2,25 m z chodnikiem o
szerokosci 2,0 m bez wyodrebnionej czesci w nawierzchni.

Na odcinku B,C przewiduje siec wykonanie nawierzchni drogi na cala szerokos$é pasa
drogowego wykorzystujac istniejace podmuréwki ogrodzeni jako opor dla nawierzchni
drogowe;j. Na odcinku A,B i C,D przewiduje si¢ docelowa szerokos¢ drogi 5,5 m. Przewiduje
si¢ spadki poprzeczne jezdni réwne 2% daszkowe na zewngtrz docelowej nawierzchni drogi
oraz spadek wewngtrzny do projektowanego cieku (odcinek B-C) ktéry odprowadzat bedzie
wody opadowe w kierunku istniejacych poboczy gruntowych zlokalizowanych na dziatce
Inwestora. Spadki podiuzne przewiduje sie dowigza¢ maksymalnie do istniejacych bram
wjazdowych oraz furtek wejsciowych na teren przyleglych posesji.



Nawierzchni¢ drogi na odcinku A-B , C-D nalezy ograniczy¢ betonowymi
kraweznikami drogowymi 15x30x100 wtopionymi odwréconymi zlicowanymi z nowg
nawierzchnig drogi. Na odcinku B-C przewiduje si¢ wykorzystanie istniejagcych podmuréwek
jako opor nawierzchni drogi. Krawezniki ustawié na lawie betonowej z oporem z betonu
klasy B15. Dodatkowo na odcinku B-C w $rodku projektowanej nawierzchni projektuje sie
ciek z dwoch rzedow obnizonej kostki 8x10x20 odprowadzajacy wody opadowe w tereny
gruntowe zlokalizowane na zakonczeniu przebudowywanych drég na dziatkach Inwestora.

Przewiduje si¢ wykonanie — budowe 3 brakujgcych zjazdéw indywidualnych ktére
nalezy wykona¢ z betonowej kostki brukowej koloru szarego na podbudowie z kruszywa
tamanego 0/31,5 mm. Polaczenie projektowanych zjazd6éw z przebudowywang nawierzchnia
jezdni planuje si¢ wykona¢ jako skosy 1:1 np 1m:1m lub max 2m:2m.

Pod projektowanym ciekiem przewiduje sie wykonaé drenaz francuski ktéry zbieraé
bedzie nadmiar wod z podbudowy i warstwy odsgczajgcej ktore infilirowaé bedg w glab
konstrukeji przez zaprojektowana nawierzchnie azurowq z betonowej kostki brukowej typu
eko-kwadrat. Projektuje sie drenaz francuski o wymiarach 30x30 wypeiony thiczniem
kamiennym 40/63 mm i owinigtym geotekstylem np. F-320 firmy Inora lub réwnowaznym.
Drenaz nalezy zlokalizowa¢ pod projektowanymi ciekami z betonowej kostki brukowe;.

» KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI
Konstrukcje drogi projektuje sie wykonaé zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji
podatnych i pétsztywnych okreslajac kategorie ruchu jako KR2.

Konstrukeja nawierzchni drogi — odcinek A-B-B’ i C’-C-D

> Betonowa kostka brukowa koloru szarego - gr. 8 cm

» Podsypka miatu kamiennego 0-4 mm gr. 4 cm

> Podbudowa : kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/3 1,5 gr. 20cm

> Warstwa odsgczajaca : pospétka gr. 15 cm

> Istn. podtoze dogeszczone mechanicznie
Konstrukeja nawierzchni drogi — odcinek B-C

> Betonowa kostka brukowa typu ,.eko-kwadrat” koloru szarego gr. 8 cm z
wypelnieniem przestrzeni miedzy kostkami zwirem plukanym 4-8 mm lub betonowa
kostka brukowa petna gr. 8 cm
Podsypka miatu kamiennego 0-4 mm gr. 4 cm
Podbudowa : kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/3 1,5 gr. 20cm
Warstwa odsaczajgca : pospéika gr. 15 cm
Istn. podloze dogeszczone mechanicznie
Schemat utozenia nawierzchni na odcinku B-C pokazuje rysunek niniejszej dokumentacji.
Konstrukeja projektowanych zjazdéw indywidulanych
Betonowa kostka brukowa koloru szarego - gr. 8 cm
Podsypka miatu kamiennego 0-4 mm gr. 4 cm
Podbudowa : kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 20cm
Warstwa odsaczajaca : pospéika gr. 15 cm
Istn. podloze doggszczone mechanicznie
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Parametry zageszczenia gruntu podleza dla konsturkeji drogi i zjazdéw

> wskaznik zageszczenia Is=1,0

> wtérny modut odksztatcenia minimum E2=100 MPa

Podloze gruntowe powinno by¢ wyréwnane oraz odpowiednio zageszczone i odpowiadaé
wymogom normy: PN-S- 02205:1998 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i
badania”.

Parametry zageszczenia podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie dla

nawierzchni drogi i zjazdow

> wskaznik zageszczenia Is=1,0

> wtérny modut odksztalcenia minimum E2=140 MPa

> wskaznik odksztalcenia Io<2,2

Podbudowa z kruszywa amanego stabilizowanego mechanicznie powinna byé
wyrownana oraz odpowiednio zaggszczona i odpowiadaé wymogom normy: PN-S-
06102:1997 ,,Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie”.

W miejscu wystgpowania gruntéw w postaci glin zaliczanych do grupy nosnosci G4 tj.

gruntéw bardzo wysadzinowych przewiduje sie ich czesciowa wymiang na calej szerokos¢ drogi
na gtebokos¢ ~0,6 m,
6.0. ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi stanowi¢ bedzie uktad spadkéw podhuznych i poprzecznych
skierowanych w istniejace tereny gruntowe zlokalizowane w pasie drogowym na dzialce
inwestora. Dla odcinka B-C przewiduje sie dodatkowo zastosowanie nawierzchni azurowej z
betonowe;j kostki brukowej typu ,.eko-kwadrat” ktory umozliwi powierzchniowy infiltracje
wod  opadowych do gruntéw przepuszczalnych zlokalizowanych w  podiozu
przebudowywanej drogi.

Ponadto dla projektowanego odcinka B-C w $rodku projektowanej nawierzchni
projektuje si¢ ciek z dwoch rzedéw obnizonej kostki 8x10x20 odprowadzajacy wody
opadowe w tereny gruntowe zlokalizowane na zakofczeniu przebudowywanych drég na
dziatkach Inwestora.

Pod projektowanym ciekiem przewiduje sie wykonaé drenaz francuski ktory zbiera¢
bedzie nadmiar wod z podbudowy i warstwy odsaczajacej ktére infiltrowaé beda w glab
konstrukeji przez zaprojektowang nawierzchnie azurowg z betonowej kostki brukowej typu
eko-kwadrat. Projektuje si¢ drenaz francuski o wymiarach 30x30 wypelniony thuczniem
kamiennym 40/63 mm i owinietym geotekstylem np. F-320 firmy Inora lub réwnowaznym.
Drenaz nalezy zlokalizowaé pod projektowanymi ciekami z betonowej kostki brukowe;.

7.0. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE ZIELENI I ZIEMNE

Zgodnie z wytycznymi do projektowania przewidziano zieleh w obrgbie pasa drogowego typu
niskiego — trawniki jako zielefice zewnetrzne poza obrysem dr6g w granicy pasa drogowego. Istniejace
drzewa , nie podlegajace wycince nalezy zabezpieczyé przed uszkodzeniem poprzez odsunigcie si¢ ze
sprzetem na odlegtos¢ bezpieczng oraz wykonanie rob6t ziemnych recznie. Podczas prowadzenia robot
ziemnych odkryte korzenie nalezy zabezpieczyé przed uszkodzeniem i przesuszeniem owijajac mickka
tkaning i regularnie zrasza¢ wodg w czasie prowadzenia robét, chronigc matami sfomianymi przed




negatywnym wplywem czynnikoéw atmosferycznych (mréz.). Roboty prowadzi¢ zgodnie z zasadami
sztuki ogrodniczej.
8.0. ROBOTY ZIEMNE

Zakres rob6t ziemnych sprowadza si¢ do wykonania koryta pod przewidywane konstrukcje

przebudowywanej drogi.

Wykopy w gruncie rodzimym prowadzi¢ sprzetem mechanicznym. W bezposredniej
bliskosci wystgpowania instalacji podziemnych, roboty nalezy wykonywaé recznie z
zachowaniem ostroznosci, pod nadzorem przedstawiciela wlasciciela danej sieci.

Roboty ziemne prowadzi¢ w sposob zabezpieczajacy przed nawodnieniem i uplastycznieniem gruntu
podioza tj nie dopuszczajac zalania koryta i wykopow woda , w tym deszczows ,odwadnia¢ na
biezaco wykopy i koryta a w okresie zimowym nie dopusci¢ do przemarzniecia gruntu.
Roboty ziemne wykonywac z godnie z :

» BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe .Roboty ziemne

> PN-S-02205 Drogi samochodowe .Roboty ziemne .Wymagania i Badania
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi PN oraz zasadami i przepisami BHP

9.0. WYTYCZNE REALIZACJI INWESTYCJI

Projektuje si¢ organizacj¢ budowy w sposob nieodbiegajacy od przecietnych
warunkéw organizacyjno-technicznych dla rob6t inzynieryjnych. Stosowana technologia nie
odbiega od przyjetej podstawy ustalania naktadow i czasu realizacji. Przyjeto mechaniczny i
rgczny sposob wykonania robét ziemnych. Roboty rozpoczynaé po zawiadomieniu
uzytkownikéw i wyznaczeniu w terenie uzbrojenia podziemnego i uptywie 7-miu dni od daty
zawiadomienia. Przy zblizeniach z sieciami podziemnymi roboty ziemne nalezy prowadzié
recznie.

W trakcie prowadzenia rob6t ziemnych przedmiotowej inwestycji teren zabezpieczy¢
poprzez oznakowanie zgodne z Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
zarzadzania ruchem na drogach publicznych oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem oraz Dziennikiem Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej — Szczegdtowe Warunki
Techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzefi bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Zabezpieczenie i oznakowanie rob6t prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewniaé bezpieczenstwo

uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym te roboty.



Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Pojazdy wykorzystywane w pasie drogowym powinny by¢ wyposazone Ww
ostrzegawcze sygnaly Swietlne blyskowe barwy zottej , widoczne ze wszystkich stron z
odlegtosci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazdy powinny by¢
oznakowane pasami na przemian barwy bialej i czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm na
calej szerokosci pojazdu, albo tablicg ostrzegawczg lub tablicg zamykajacg.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny zapewnia¢ stabilnos¢.

Dopuszcza si¢ wygrodzenia glebokich wykopow elementami ogrodzenia , ktorych
wysokos$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 2,0 m i muszg by¢ polgczone ze sobg.

Wygrodzenia tasma ostrzegawcza jest dopuszczalne tylko przy wykopach do
glebokosci 0,5 m. Zapory drogowe, tablice kierujace, taSma ostrzegawcza, pachotki drogowe
winne by¢ wykonane z materialéw odblaskowych. Zapory drogowe uzyte do wygrodzenie
winne by¢ pokryte po obu stronach pasami bialymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie
zapory rozpoczynaja si¢ 1 koncza pasem, czerwonym. Dopuszczalne dlugosci zapdr
drogowych L wynosza: 1200, 1800 , 2400 , 3000 mm . Zapory drogowe zabezpieczajace
miejsca robo6t nalezy umieszcza¢ na wysokosci od 0,9 m do 1,1 m, mierzac od poziomu
nawierzchni drogi ( chodnika) do gérnej krawedzi zapdr. Urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego muszg odpowiada¢é wymogom »Szezegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i1 warunki ich umieszczania na drogach " - zalgcznik 1 -4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktur z dnia 03.07. 2003 r (Dz. U. 220, poz. 2181 z 2003 r).

Roboty wykonywaé zgodnie z warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru po
realizacji wszystkich robot branzowych ulegajacych zakryciu. Wykonawca jest
odpowiedzialny za zabezpieczenie robdt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP. Przed

rozpoczeciem Wykonawca sporzadzi plan BiOZ.

10.0. WYMAGANIA OGOLNE ORAZ NORMY

Wszelkie materialy, uzyte do budowy, muszg posiada¢ atesty oraz deklaracje
zgodnosci.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami:
1. ROBOTY ZIEMNE:
- PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
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2. STABILIZACJA GRUNTU:
- PN-S-96012

3. WARSTWA ODCINAJACA:
- PN-B-11113

4. PODBUDOWA TLUCZNIOWA:
- PN-S-06102

PN-S-96023

PN-B-11112

BN-68/8931-04

BN-64/8931-02

Wymagania i badania.

Drogi samochodowe. Podbudowa i uleczone
podtoze z gruntu stabilizowanego cementem.

Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do
nawierzchni drogowych. Piasek.

Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie.

Podbudowa 1 nawierzchnia z thicznia
kamiennego.

Kruszywo mineralne. Kruszywo tamane do
nawierzchni drogowych.

Drogi  samochodowe.  Pomiar  réwnosci
nawierzchni planografem i 1atg.

Drogi  samochodowe. Oznaczenie modutu
odksztatcein nawierzchni podatnych i podioza
przez obcigzenie plyta.

5. NAWIERZCHNIE BITUMICZNE:

- PN-S-96025:2000

Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe.
Wymagania.

6. KRAWZNIKI NA LAWIE BETONOWEJ:

- PN-B-06250
- BN-64/8845-02

- BN-80/6775-03/04

Beton zwykty.
Krawezniki  uliczne.  Warunki  techniczne

ustawienia i odbioru.

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy
nawierzchni drég, ulic, parkingdéw i torowisk
tramwajowych. Krawezniki i obrzeza.

11.0. ZESTAWIENIE CHARAKTERYSTYCZNYCH PARAMETROW

INWESTYCJI

e Dlugos¢ przebudowywanego odcinka drogi — 353,26 mb

e Powierzchnia przebudowywanej drogi gminnej —2100,00 m?

11.0. UWAGI KONCOWE

> Przed przystgpieniem do prac wykonawca zweryfikuje zastany stan istniejacy celem

weryfikacji z projektowanym zagospodarowaniem terenu

> W przypadku stwierdzenia niezgodnosci zastanego stanu istniejacego z projektowanym

zagospodarowaniem terenu wykonawca niezwlocznie zglosi ten fakt inwestorowi |,

inspektorowi nadzoru oraz jednostce projektowej celem weryfikacji
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» Wszelki istotne odstgpstwa od projektu (art. 36a Prawa Budowlanego) sa dopuszczalne
Jedynie po uzyskaniu decyzji o zmianie pozwolenia na budowe
»  Zgodnie z pismami zarzadcow sieci podziemnych i nadziemnych wystepujacych w rejonie
opracowania nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy ani usuniecia kolizji z istniejaca
infrastrukturg techniczna.
» Projektowane zagospodarowanie terenu jest zgodne z :
» Ustawa prawo Budowlane i przepisami wykonawczymi,

> nie narusza uzasadnionych interesoéw 0s6b trzecich.

Opracow;ﬁ

/]
mgr inz. Michal Adamczak
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